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Inhoud

> Watis VIM?

> Project D-via: slimme stedelijke bundeling

C 3resultaten

> Bluecargo
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Aanleiding D-via
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Stedelijke distributie ?

> Innovaties in stadsdistributie in Vlaanderen ? Bundelingspotentieel ¢é ?
> Afstemming gemeentelijke regelgeving?

> Aangenaam winkelklimaat?

> Verkeersdoorstroming & bereikbaarheid?

> Geluidshinder & luchtverontreiniging?
C In- en uitgaand goederenvervoer
=20 1 30% stedelijke  voertuigkm

=15 -50% lokale uitstoot van schadelijke stoffen in de stad
> Stedelijke leefbaarheid?

»  Economische leefbaarheid?

> Probleem voor de ene, niet voor de andere?
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Stedelijke distributie !

, integratie - en afstemmingsbeleid is nodig

> Economisch en operationeel haalbaar model slimme fijndistributie

C (draagvlak, overleg, mee aan de tekentafel)
C gericht op kleinhandelssector op oncrete problematiek

C focus duurzaamheid

C op zoek naar het bundelingspotentieel
Kleine diffuse stromen

Grote minder georganiseerde stromen

C [Out of the box (if§ vraag stellen bestaande concepten en modellen)

> Ondersteuning & medewerking van alle gleutelspelers
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Werkwijze
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> Financiering & uitvoering

» VIM & partners

In :
oo D comeos WY

Hoofdstad van de Smaak

> UITVOERING
C Consortium rond Universiteit Gent (Prof. Frank Witlox )

C RebelGROUP, TRITEL, AnaXis, Mobius
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http://www.gent.be/eCache/THE/1/37/998.html

Omkadering

~

STUURGROEP: Binnenstadservice.nl, Comeos (FEDIS), Logistra, MORA - commissie
goederenvervoer, Stad Gent - Dienst Economie en Dienst Mobiliteit, Stad Hasselt Dienst
Economie en Dienst Mobiliteit, Transport en Logistiek Vlaanderen, UNIZO nationaal,

UNIZO Limburg, UNIZO Oost  -Vlaanderen, UNIZO Vorming, VVSG

KLANKBORDGROEP:  3PLogistics, BCA, Belgacom Logistics, Bond Beter leefmilieu,
Ewals Cargo Care, FEBETRA, GETAX Logistics, Group Machiels, iButler, IPOL, Jet Logistics,
Lokale kleinhandelsvereniging Gent, MOW - Afdeling Beleid, Mobiliteit en
Verkeersveiligheid, MOW - Afdeling Haven - en Waterbeleid, nv De Scheepvaart,
ParticipatieMaatschappij Vlaanderen, PHL, POM Limburg, POM Oost -Vlaanderen, POM
Oost -Vlaanderen, POM Vlaams -Brabant, SERV, Stad Antwerpen, Steunpunt
Goederenstromen UA, TNO Delft, Tri -Vizor, VBO, Verenigde Handelaars Centrum Hasselt
(VHCH), VOKA Limburg, VOKA Oost  -Vlaanderen, VOKA Vlaams Economisch Verbond, VUB,

Waterwegen & Zeekanaal

=g
\/ /\/\ © 2011 Vlaams Instituut voor Mobiliteit m 1



Werkwijze
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Digitale kaart/monitor

C Vragenlijst rond logistieke spelregels en positionering t.o.v. stedelijke

distributie (via exhaustieve interviews en digitale enquéte)
C Validering info bij deelnemende steden en gemeenten

C Aftoetsing bij stakeholders

Piloten Hasselt en Gent

C Bevoorradingsprofiel aan de hand van winkeliers - en leveranciersbevraging
Hasselt vertrekkende vanuit draagvlak voor SDC

Gent zoekende naar andere innovatieve bundelingsoplossingen

C Formulering van innovatieve bundelingsoplossingen voor beide steden



Resultaten
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Resultaten

1. Digitale kaart www.d -via.be

C Monitor

C Atlas met logistieke spelregels

B I

2. Piloten
C Hasselt SDC Hoofdstad van de Smaak
C Gent -alp

3. Draaiboek

| ]
\/l /\/\ © 2011 Vlaams Instituut voor Mobiliteit




1. Digitale kaart - =
www.d. < -via.be

D = V I G monitor stedelijke distributie

Project Digitale kaart Piloten Contact FAQ

Digitale kaart Vlaanderen

Bijkomende informatie

Deze figuur geeft weer in welke mate de deelnemende steden inzicht hebben in stedelijke distributie en in welke mate Wat is de bedoeling van deze
afgestemd wordt omtrent strategie, beleid en logistieke spelregels. S

Hoe is deze monitor tot stand
gekomen?

Wijzig kaart visualisatie

Monitor stedelijke distributie obv
aantal steden

Monitor stedelijke distributie obv
aantal inwoners

LEGENDE

Kleurvan de bol Grootte van de bol
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1.1 Digitale kaart::monitor
27 steden en gemeenten

Monitor stedelijke distributie op basis van het aantal steden Bijkomende info

Deze figuur geeft weer in welke mate de deelnemende steden inzicht hebben in stedelijlke distributie en in wellke Wat is de bedosling van deze
mate afgestemd wordt omtrent strategie, beleid en logistieke spelregels. De grootte wvan het kwadrant wordt maonitar?

bepaald door het percentage steden dat tot het betreffende kwadrant behoort ten opzichte van het totaal aantal Hoe is dezs monitor tot stand

deelnemende steden.

gekomen -

Wijzig kaart visualisatie

Digitale kaart Vlaanderen

V=

Meonitor stedelijke distributie

obv aantal inweners

4
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1.1 Digitale kaart:: monitor « o
27 steden en gemeenten 1

LEGENDE
Kleurvan de bol Grootte van de bol
Inzichtin Afstemming tussen
problematiek van strategie. beleid en
stedelijke distnbutie regelgeving Grootstedelijk gebied centrum-
@ Sterk Sterk P
Sterk Regionaalstedelijk gebied
. i centrumgemeenten
‘ Beperkt Beperkt
O Structuur ondersteunend
' Sterk Beperkt Kleinstedelijk gebied
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1.2 Digitale kaart: logistieke spelregels
27 steden en gemeenten

Hasselt
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Spelregels 1

Venstertijden
D VVoetgangerzones
Lengte- en hoogtebeperkingen
[ Gewichtsbeperkingen
["] Laad- en loszones
D Centrum
Belangnjkste handelszones
Belangrijkste toegangswegen
Toekomstige ontwikkelingen
[ Knelpunten

Status Hasselt

Sterk inzicht in problematiek van
stedelijke distributie

Matige afstemming tussen
strategie, beleid en regelgeving




1.2 Digitale kaart: logistieke spelregels
27 steden en gemeenten
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2. Piloten Hasselt en Gent

> Hasselt: haalbaarheid stedelijk distributiecentrum
C Vervolg: CityDepot op initiatief van de Stad Hasselt @

> Gent: aan de hand van nieuwe bevoorradingsprofiel innovatieve

(kleinschalige) bundelingsoplossingen
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2.1 D-via piloot:Hasselt

> Verzamelen 1lste cijfermateriaal

> Onderzoek naar de manier waarop een stedelijk distributiecentrum
aan de rand van de stad een rendabel alternatief kan zijn voor de
belevering van de Hasseltse binnenstad

> Via overlegmomenten met Hasseltse handelaars en interviews met
logistieke spelers in de Hasseltse regio
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2.1 Randvoorwaarden SDC

> Belang van kritische massa

> Bijkomend overslagmoment

> Belang van neutraliteit bij logistieke dienstverlener(s)
> Belang van toegevoegde waarde diensten

> Belang van flankerende beleidsmaatregelen

> Belang van het opzetten van een pilootproject
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2.2° D-via: piloot:Gent

> Verzamelen recent cijfermateriaal
» Geen draagvlak voor stedelijk distributiecentrum

> Wel nagaan wat de mogelijkheden zijn voor kleinschalige alternatieve
bundelingsoplossingen

C  Bottom -up: mogelijke oplossingen voorleggen aan
handelaars, leveranciers en transporteurs

> Met het bewustzijn dat deze bundelingsinitiatieven zouden kaderen in
een algemene aanpak rond stedelijk goederenvervoer die ook focust
op laad - en losfaciliteiten
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2.2'Menukaart innovatieve
bundelingsoplossingen

Samenwerking handelaars op brancheniveau

Samenwerking handelaars op straatniveau

Streven naar volle vrachtwagens door vervoerders die ook nog andere

goederen meenemen

Magazijn op afstand

Goederen van alle leveranciers bij 1 vervoerder

Horizontale samenwerking tussen beroepsvervoerders

Cargopooling

=> Minder distributiekilometers in de stad

VIV
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3..Draaiboek

> Bundelingsoplossingen met vb
> Tips & Tricks
> Checklists

> Doelpubliek: gemeenten, handelaars,

vervoerders, € | EDER
interesse voor stedelijke distributie

Draalboek Stedelljke Bundellngsoplossmgen
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(op 22806 van ervaringern dil. piloten)

INHOUD
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